Rt X
- p W
ﬁv: ; \ e e »\_‘__
e —=—\IrC e e
G ) il
/ pZ g1
——J‘”/-__// d s @
.(-—“.. = \,
e — \ (
—— L2 \ —re

[
\ , | 0, l .
/ &, © © o (2 : ’_" =
7% : W T
t ‘ -— - ) ///‘" . SiE
: ] ‘i i
/

Romischer Brickenbau

Bei dem hier wiedergegebenen bebilderten Text handelt es sich
um den Artikel, der aus Anlass des Jubildums der Rheinbriicke
Rheinheim — Zurzach im September 1997 veréffentlicht wurde.
Es ist der unveranderte damalige Originaltext ohne Reklameteil.




Briickenfest, 12. bis 14. September 1997

Volkshochschule Kiissaberg
Université populaire

Dem Museum Kiissaberg gewidmet zum 20j4hrigen
Jubildum der Rheinbriicke Kiissaberg - Zurzach.

Edition spéciale lors du 20iéme anniversaire du pont
du Rhin Kiissaberg - Zurzach. Dédié au Musée.
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Wolf Pabst
Romischer Brickenbau

La construction des ponts romains.



Naturbriicke uber die Ardéche, Stidfrankreich

Baumstamm als Briicke
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Franzosisches Militir b:ermt die Schaffhausener Briicke ab

Romerbriicke Mostar’
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Briicken

Wihrend meines ersten Studiensemesters im Jahre 1963 war es unseren riihrigen
Professoren Leonhardt und Pelikan gelungen, zahlreiche Modelle berithmter Holz-
briicken, Dachstiihle und Kirchturmkuppeln aus Teufen im Appenzell / CH nach
Stuttgart zu holen. Damals horte ich zum ersten Male von den beriihmten Briicken-
bauern Johannes und Hans Grubenmann. Eingehend studierte ich die feinen maBstib-
lichen Kunstwerke, die schon als Modelle beachtliche Abmessungen hatten. Nach
und nach legte ich mir eine Reihe von Fachbiichern iiber Briickenbau zu - Wissens-
wertes iiber Balken- und Bogenbriicken, iiber Fachwerk- und Héngebriicken, iiber
einfache und komplizierte Konstruktionen, iiber Briicken aus Stein, Holz, Stahl und
Beton. So kommt es, daB ich auch einige Literatur iiber die Briickenbautechnik der
Romer besitze, Berichte iiber Anfinge und Mythos des Briickenbaus.

Briicken sind Bauwerke, die zwei Ufer miteinander verbinden. Es gibt FuBginger-
briicken, StraBenbriicken, Eisenbahnbriicken, Rohrbriicken, Kabelbriicken, auch
Briicken der Freundschaft zwischen Menschen und zwischen Vélkern. Briicken
schldgt man und bricht sie auch manchmal wieder ab. Sie werden durch Hochwas-
ser, Feuer oder Sturm zerstort, oftmals fallen sie auch kriegerischen Ereignissen zum
Opfer, wie jiingst die malerische " Rémerbriicke Mostar " / Jugoslawien, die nicht von
den Romern, sondern 1566 vom tiirkischen Ingenieur Hayrettinin erbaut worden war.

Briicken am Hochrhein

1985 / 1986 zeigte das Museum Schiff in Laufenburg / CH eine vielbeachtete Aus-
stellung mit dem Titel "Briicken, Fihren, Furten". Glanzstiicke der Sammlung waren
Plane und Berichte tiber die kithnen Holzbriicken der Appenzeller Zimmerleute aus
der Familie Grubenmann ( 1707 - 1783 ). So erfuhr man, daB die Limmatbricke in
Wettingen, 1766 erbaut, 61 Meter weit gespannt war und die Rheinbriicke in Schaff-
hausen gar 119 Meter Lichtweite hatte, da3 diese aber auf Anordnung des Stadtrates
mit einem Mittelpfeiler versehen werden muBte. Ihr Modell kann man noch heute im
Museum Allerheiligen in Schaffhausen bewundern. Die Schafthausener Briicke, sowie
andere unersetzliche Holzbriicken wurden 1799 durch franzésische Truppen mit Stroh
gefiillt und abgebrannt. Es heif3t, Balken der zerstorten Rheinbriicken seien in Rhein-
heim aus dem Rhein gezogen und im heutigen Haus Vonderach verbaut worden. Ein
weiteres Geschlecht von Briickenbauern, die Baldischwiler - urspriinglich aus Indle-
kofen-Aispel, Gemeinde Weilheim stammend - war von 1799 bis 1953 im Holzbau
und Holzbriickenbau titig. Auch diesen genialen Baumeistern widmete die Ausstellung
ein Gedenken. Das Fachwissen iiber Briickengrindungen, Lehrgeriiste, weitgespannte
Holzkonstruktionen und Gewélbe war im wesentlichen schon den Romern bekannt. So
sind die beriihmten Briicken der Grubenmanns und der jiingeren Baumeisterfamilie
Baldischwiler sozusagen mit Julius Césars ebenso berithmter Rheinbriicke aus dem
Jahre 55 v.Chr. verwandt. Die Laufenburger Ausstellung konnte sich aus Platzgriinden
dem romischen Briickenbau am Hochrhein nicht widmen. Daher kam die Rheinheimer
Romerbriicke von 368 etwas zu kurz. Der folgende Text schildert einige der wichtig-
sten romischen Briickenbautechniken und beschreibt, was hiervon bis in heutige Zeit
erhalten blieb. Zahlreiche Skizzen des Verfassers erginzen den Text.




Julius Césars Rheinbriicke

Von Cisars Pionieren erbaut im Jahre 55 v.Chr.
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Die Verstelfung der Konstmkt:on durch einen Schrigpfahl
wird durch Julius César erstmals beschrieben
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Furten und Féhren

Lange bevor man grofe Fliisse trockenen Fufles mit Briicken iiberqueren konnte, kam
man ans andere Ufer, indem man flache Stellen, die sogenannten Furten, beniitzte. Bei
Wallbach befand sich angeblich ein solcher Ubergang, an dem man es sogar wagen
konnte, den Rhein mit Pferdefuhrwerken zu durchfahren. Furten waren meist nur den
Einheimischen bekannt. Im gesamten Mittelalter und bis ins spite 19. Jahrhundert wur-
den vielerorts, wo es keine Briicken gab, Wagenfahren eingesetzt. Es waren sogenann-
te Gierfihren, eine Art von Pontons, die an einem tiber den Fluf3 gespannten Seil hin-
gen und durch die Stromung des Wassers bewegt wurden. Rheinheim hatte seine Wa-
genfihre und auch im Kadelburger Unterdorf, am Rheinuferweg beim Anwesen Kaiser,
sieht man noch heute die gepflasterte Auffahrtsrampe der ehemaligen Wagenfihre.

Die Anfinge des Briickenbaus

Vorginger der ersten Briicken waren Naturbriicken aus Stein und tiber den Bach ge-
stirzte Baumstimme. Als Briickenpfeiler dienten zunichst auf die FluBsohle gestellte
holzerne Fachwerke, die man teilweise von auBen mit Bohlen verkleidete und mit Stei-
nen ausfullte. Dariiber legte man Holzstamme. Die Fahrbahn bestand aus einer Lage
schwerer Holzbalken, die, da Eisen teuer war, mit holzernen Négeln von der Dicke ei-
nes Besenstiels fixiert waren. Diese einfachen Briicken wurden immer wieder durch das
Wasser unterspiilt und durch Hochwasser zum Einsturz gebracht. Schon frith rammte
man daher zur Verbindung der Pfeiler mit dem Untergrund Pfihle in die FluBsohle.

Romerbriicken

Die Romer waren in der Antike das Volk mit der groBten Erfahrung im Ingenieurbau,
insbesondere im Festungs- und Briickenbau und in der Belagerungstechnik.Es gab da-
mals im wesentlichen vier Arten fur die Griindung eines Briickenpfeilers:

Wo die Untergrundverhéltnisse giinstig waren, konnte man den Pfeiler direkt auf den
gewachsenen Fels aufsetzen, der hierfiir sorgfiltig geebnet und von lockeren Teilen ge-
sdubert wurde. Es gab auch bei den Romern flach gegriindete Briicken,die auf einem
ganzen Rost von eingeschlagenen kurzen Pfihlen saflen. Flachgrindungen verwendete
man fliir untergeordnete Briicken bei nicht allzu reiBenden breiten Fliissen. Bedeutende
Briicken im Zuge von wichtigen StaatsstraBen wurden anfinglich sehr aufwendig mit
Gegengewolben ausgefiihrt, bis dann die Pfahlgriindung entwickelt wurde. Von der
Bauart her unterscheidet man zwischen Pionierbriicken, die nur fiir kurze Zeit ihren
Zweck erfiillen muBten und massiven Briicken, die auf Dauer gebaut waren. Bei den
einfacheren Pfahigriindungen wurden die Pfihle iber dem Feuer angekohlt und so ge-
hirtet. Die Pfihle der wichtigeren Briicken hatten Griindungspfiahle mit geschmiedeten
eisernen Spitzen. Die Pfahlspitzen der Rheinheimer Romerbriicke wiirden heute noch
unversehrt im FluB} stecken, hitte man sie nicht ausgegraben und ins Museum gebracht.

Romische Pionierbriicken

Pionierbriicken wurden oft nur fiir voriibergehende Zwecke von den Pionieren einer
militdrischen Einheit errichtet um das Uberschreiten eines Flusses zu ermoglichen. Sie
waren in der Regel fiir eine kurze Lebensdauer konzipiert und wurden manchmal als
Schiffsbriicken, meist jedoch als Holzbriicken mit gerammten FluBpfeilern hergestellt.
Eine der beriihmtesten Schiffsbriicken war die im Jahre 480 v.Chr. durch die Pioniere
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des Perserkonigs Xerxes erstellte Militarbriicke tiber den Hellspont nahe der heutigen
GrofBstadt Istanbul. Eigentlich waren es zwei Briicken, die von insgesamt 674 Schiffen
getragen wurden. Die Breite der Meerenge betragt an der betreffenden Stelle fast 1500
Meter. Die bekannteste historische Pionierbriicke ist die 55 v.Chr. durch Julius Césars
Legionire auf halbem Wege zwischen Bonn und Kéln in der Rekordzeit von nur zehn
Tagen errichtete Rheinbriicke. Sie war iiber 400 Meter lang, bestand aus Holz und lag
auf etwa 48 Pfahljochen aus eingerammten Pfihlen. Der Abstand der Pfeiler betrug
rund 8 Meter. Baubeginn war auf dem Westufer, also in FlieBrichtung gesehen auf dem
linken Ufer. Die Briicke wurde nur zur Demonstration militdrischer Macht gebaut, und
hierfiir wurden schatzungsweise 3000 Baume gefiillt. Mehr als tausend Stamme waren
dicker als 0,45 Meter. Verbaut wurden iber 2200 Festmeter Holz. Lange stritten die
Fachleute, wie wohl die Pfahljoche ausgesehen haben mogen. Der in Latein verfasste
Bericht ist leider fiir uns heutige Ingenieure nicht so leicht verstindlich. Die Zeichnung
zeigt den aktuellen Stand der Forschung. Das Besondere an der Konstruktion sind die
Schrigpfihle, die sich durch denWasserdruck kraftschliissig mit den iibrigen Pfihlen
verspannen. Die Spitzen der Pfihle hirtete man schon damals iiber dem Feuer. Mit ei-
ner durch acht bis zehn Minner bedienten Ramme, die auf einem Ponton stand, wurden
die Pfihle dann in den FluBgrund getrieben. Cidsar berichtet, daf} die tragenden Pfahle
untereinander durch geschmiedete Bauklammern verbunden waren. Als Schutz ge-
gen Treibholz wurde oberhalb jedes Pfahljoches ein sogenannter Eisbrecher angeord-
net, denn man fiirchtete, dafl die Germanen Stimme in den FluB3 werfen wiirden, um
das Bauwerk zu zerstoren. Bekannteste Pionierbriicken neuerer Zeit waren die beiden
je 110 Meter langen Notbriicken iiber die eisflinrende Beresina. Napoleons Pioniere
unter ihrem Kommandeur General Eblé haben sie wihrend des Riickmarsches im
RuBlandfeldzug von 1812 gebaut. In nur zwei Tagen, am 26. und 27. November, wur-
den die beiden Ubergiinge teilweise unter schwerem BeschuB3 errichtet. Als Material
dienten Balken und Bohlwerk abgetragener Gehofte, insbesondere Holz aus den Dach-
stithlen des nahegelegenen Klosters Studianka. Die benétigten Bauklammern wurden
aus Beschlagen von Geschutzlafetten und Fahrzeugen, sowie aus Bajonetten kaltge-
schmiedet. Viele der heldenhaften Pioniere fanden im Eis der Beresina den Tod.

Romische Briicken ( massive Briicken )

Aus romischer Zeit gibt es eine Reihe beriihmter Briicken, deren Pfeiler jahrhunderte-
lang der Stromung standgehalten haben. Nach Angaben in der Literatur blieben bis
heute 236 romische StraBenbriicken erhalten - sowohl kleine als auch grof3e. Einige
hiervon sollen genannt werden: Der Pons Fabricius, die am weitesten gespannte von
sechs noch erhaltenen romischen Briicken in der Stadt Rom, besitzt zwei Bogen mit
27,4 Meter Spannweite und wurde 62 v.Chr. errichtet. Der Pont du Gard bei Nimes
trégt die steinerne Rinne einer Fernwasserleitung. Eine Stra3enbriicke wurde 1747 an-
gebaut. Die Wasserbricke ist in der Mitte 49 Meter hoch. Sie besteht aus drei iiberein-
anderliegenden Gewdlbereihen. Die Haupt6ffnung hat 22,4 Meter Spannweite. Das
Bauwerk besitzt sechs grofle Bogen in der unteren und elf Bogen derselben Grofie in
der mittleren Etage. Dariiber folgen in der obersten Reihe 35 kleine Gewolbe von 3,5
Meter Weite. Auf ihnen ruht die Wasserrinne. Der Aquidukt wurde 19 v.Chr. erbaut.
Architektonisch ansprechende frithe rémische Steinbriicken findet man in Rimini und in
Verona. Die berithmte Engelsbriicke in Rom entstand im Jahre 136 n.Chr. Ingenieur-
technisch besonders gelungen ist die StraBenbriicke iber den FluB Tejo bei Alcantara,
Spanien mit einer Gesamtlinge von 180 Metern und einer Mittelhohe von 50 Metern.
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Konstruktion und Lagerung der Lehrgeriiste
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Sie tiberspannt den Fluf mit sechs Bogen. Der grofite hat 30 Meter Offnungsweite.
Das Baujahr ist 100 n.Chr. Wihrend fur den Bau der ersten bedeutenden Brucken des
Altertums, zum Beispiel beim Bau der Euphratbriicke in Babylon, noch teilweise der
900 Meter breite FluB umgeleitet werden muBite, verstanden es die romischen Bau-
meister, Pfeiler auch in der Stromung der Fliisse zu griinden. Die entscheidende Erfin-
dung war der sogenannte Fangedamm, eine doppelte, holzerne Baugrubenumschlies-
sung von schiffsformigem GrundriB, bestehend aus gerammten Pfahlwinden, deren
Zwischenraum ausgesteift und mit feuchtem Lehm oder Kuhmist vollgestampft wurde,
so daB die UmschlieBung wasserdicht war. Die Baugrube wurde nun zunichst ausge-
schopft. Das dann noch eindringende Sickerwasser muBte standig gepumpt werden.
Hierfur hatten die Romer schon doppelte Kolbenpumpen. Durch holzerne Wasserrader
angetrieben, konnten diese etwa 2800 Liter Wasser pro Stunde fordern und dieses bis
zu 20 Meter heben. Die trockengelegte Baugrube wurde dann moglichst tief ausge-
schachtet und stindig trocken gehalten. Nun rammte man machtige, mit geschmiedeten
Pfahlschuhen versehene Stamme in den Grund. Es wurde so lange nachgerammt, bis
jeder Fundamentpfahl absolut fest saB. Am Ende wurden alle Pfihle hohengleich abge-
sigt, die Zwischenrdume mit Beton verfullt, den die Romer schon kannten. Auf die
Pfahlkopfe nagelte man mit riesigen Eisennageln zwei sich rechtwinklig kreuzende La-
gen aus Eichenbalken auf. Der massive Holzboden bildete das Fundament des Pfeilers.
Der Pfeiler bestand aus einer Mauerwerksschale, die ausbetoniert wurde. Der romische
Beton, auch als Opus Caementitium bezeichnet, ist ein als "hydraulisch” bezeichneter
Mortel, der - im Gegensatz zum Kalkmortel - unter Wasser aushértet und vom Wasser
nicht aufgelost wird. Fiir seine Herstellung wurden feingemahlene Vulkanerden, auch
Puzzolane genannt, wie sie zum Beispiel am Vesuv bei Neapel oder in der Eiffel gefun-
den werden, verwendet. Durch Beimengung von Ziegelsplitt erzielten die rémischen
Ingenieure eine ausgezeichnete Betonfestigkeit. War der Pfeiler fertig, so wurden die
einzelnen Pfihle des Fangedammes in Wasserspiegelhohe abgeségt. Die im Fluf ver-
bleibenden Enden bildeten zusatzlich einen guten Kolkschutz, faulten aber in wenigen
Jahren ab. Romische Briicken hatten exakt kreisrunde Gewdlbe und verhéltnismédBig
breite Pfeiler. Die Spannweiten der grofieren Briickenoffnungen betrugen zwischen 22
und 36 Meter, die Pfeilerdicken in der Regel etwa ein Drittel der Lichtweite.

Die Fahrbahnkonstruktion

Viele romischen Briicken, so zum Beispiel die Moselbriicke Trier, besafien Steinpfeiler,
auf denen ein holzerner Uberbau ruhte. Bis zu einer Spannweite von etwa 6,5 bis 8,5
Metern geniigten machtige Holzbalken ohne Unterstiitzung als Tragwerk. Bei noch
groBeren Stiitzweiten kamen die abgebildeten Sprengwerke zur Anwendung. Es gab
unter der Fahrbahn liegende Fachwerke, die aber durch Hochwasser, Treibholz und
Eisgang gefahrdet waren. Daher verwendete man auch iber der Fahrbahn angeordnete
Sprengwerke, die jedoch aufwendig in der Herstellung waren. Besondere Anforderun-
gen an die Zimmerleute stellten Fachwerke, die teils Gber, teils unter der Fahrbahn la-
gen. Eine bogenformige weit gespannte Fachwerkskonstruktion ist auf der Trajanssau-
le in Rom abgebildet. Es handelt sich um eine fast 1000 Meter lange Briicke iiber die
Donau im heutigen Rumanien. Sie hatte 21 Pfeiler und Einzelspannweiten von etwa 47
Metern. Auf der Siule sind auch die Legionare mit ihren Werkzeugen und Baumaschi-
nen abgebildet. Es wiirde zu weit fithren, diese hier zu beschreiben. Die Skizzen zeigen
eine kleine Auswahl von Geriten,die es auch damals schon gab.Unter anderem sieht
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man einen Baukran, einen sogenannten Derrick, eine Ramme und eine Steinsdge. Die
Sége bestand aus weichen Eisen. Scharfer Quarzsand, der in den Sageschnitt gestreut
wurde, setzte sich am Ségeblatt fest und schnitt sich in den Stein ein. Die verwendeten
Keilsteine waren so exakt bearbeitet, daf3 sie ohne Mortel versetzt werden konnten.
Halbkreisformige Gewolbe, wie sie die Romer generell ausfiihrten, hatten den Vorteil,
den Gewolbeschub senkrecht nach unten abzugeben.Zur Einsparung von Baumaterial
hatten viele Steinbriicken sogenannte Spargewdlbe. Eine Besonderheit der romischen
Steinbriicken sind die an den Pfeilern belassenen Lehrgeriistbossen und Pfeilernischen.
Sie trugen einst das Lehrgeriist und geben heute den Bogen ihren architektonischen
Reiz. Geht man von heutigen MaBstében aus, so verhielten sich die romischen Pioniere
nicht gerade umweltbewuft. Sie holzten fiir Briickenbauten, Befestigungsanlagen, Ha-
fenmolen und Schiffsbauten ganze Wilder ab, Walder, die teilweise der einheimischen
Bevolkerung heilig waren. Sie eroffheten Steinbriiche und brachen StraBlen durch die
Landschaft. Auflerdem setzten sie bedenkenlos fiir Schwerarbeit Sklaven ein, so zum
Beipiel fur die besonders ungesunde Fronarbeit in Steinbriichen oder Bergwerken.

Romische Briicken in Kiissaberg

Ausgrabungen bestitigen immer wieder, dal3 schon in vorréomischer Zeit Handelsbezie-
hungen zwischen Siiddeutschland und fernen Handelspartnern in Siidfrankreich, Italien
und Griechenland bestanden. In der Heuneburg nahe Riedlingen fand man beispiels-
weise Weinkriige aus Ton, sogenannte Amphoren, die schon 500 Jahre vor der Zeiten-
wende aus der Provence gekommen waren. Es gab also schon damals Fernhandelsrou-
ten. Vermutlich fithrte bei Rheinheim ein Volkerweg iiber den Rhein und von dort aus
uber den PaB3 von Bechtersbohl in den Klettgau. Der Verfasser nimmt auch an, daf3 das
Miindungsgebiet von Aare, Wutach und Schliicht damals eine unpassierbare FluBland-
schaft war, in der sich nur Einheimische auskannten. Im Jahre 15 v.Chr. tiberfielen die
Truppen des romischen Feldherrn Tiberius die heutige Schweiz. Sie Gberschritten bei
Rheinheim den Rhein und errichteten nahe Dangstetten ein Legionslager mit hlzernen
Palisaden und Erdwillen. Die Vorausabteilungen bauten vermutlich eine Pionierbriicke
tiber welche anschlieBend die eigentliche Kemntruppe auf das Rheinheimer Ufer kam.
Zeitweise waren bis zu 6000 Legionire der 19. Legion, III. Kohorte in unserer Gegend
stationiert. Reste der vermuteten Pionierbriicke konnten allerdings bis heute noch nicht
gefunden werden. Der mégliche Standort der Briicke ist ebenfalls nicht bekannt. Ober-
halb der heutigen modernen StraBenbriicke von 1977, einer dreifeldrigen Konstruktion,
kamen bei niedrigen Wasserstanden immer wieder Pfahlk6pfe von zwei weiteren Briik-
ken zum Vorschein. Bereits 1580 wurden angeblich, wie berichtet wird, sieben Eichen-
holzpfihle mit eisenen Spitzen aus dem FluB geborgen.1819 kartierte man erstmals die
noch vorhandenen Reste der Pfahigriindungen. Man stellte fest, daf8 die weiter fluBauf-
wirts gelegene Brucke funf méchtige schiffsformige Pfeiler mit Resten von Mauerwerk
hatte. Einige Meter unterhalb dieser ersten Briicke lagen acht schwichere Pfeilerfun-
damente einer zweiten Briicke, bestehend aus Pfihlen geringeren Durchmessers. Erst
1986, anldBlich der damaligen Rheinausbaggerung beim Bau des Zurzacher Tunnels
konnte eine Untersuchung der Holzer nach der Jahresringmethode erfolgen. Durch
Vergleich der Jahresringe war es moglich, das Alter der beiden Briicken annihernd zu
datieren. Uberraschenderweise stammt das groBere der beiden Bauwerke aus romscher
Zeit. Der Ubergang wurde 368, also zur Zeit des Kaisers Valentian 1. geschaffen. Seine
fest mit dem umgebenden Kies verbackenen geschmiedeten Pfahlschuhe und die Reste
der Eichenpfahle steckten unbeeintrachtigt 1630 Jahre lang im Grund des Rheins. Die
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Quelle: "Die Romer in Baden Wiirttemberg" - siche Literaturangaben Seite 14
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Lageplan der Kiissaberger Rheinbriicken
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Legion 19 Kohorte III

Das beriihmte Legionstafelchen, Erkennungsmarke eines romischen Soldaten, der zur
IIL. Kohorte der 19.Legion gehérte und in Rheinheim stationiert war. Seine Einheit fiel
9 n.Chr. in der Schlacht im Teutoburger Wald zusammen mit ihrem Feldherrn Varus.
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zweite, weniger aufwendige Briicke wurde auf das Jahr 1274 datiert, stammt also aus
dem Mittelalter. Sie wurde kurz nach dem Ende der Stauferherrschaft durch das Hoch-
stift Konstanz erbaut, das in unserer Gegend umfangreichen Besitz, Zollrechte und
Handelsinteressen hatte. Damals waren gerade die Mongolen in Polen eingefallen und
bedrohten das von Kreuzfahrern errichtete Konigreich Jerusalem sowie die Stadt
Konstantinopel. Bis in jiingste Zeit wurde die kleinere der beiden Briicken filschli-
cherweise fuir die Romerbriicke gehalten. Erst 1987 konnte nach Abschluf3 der wissen-
schaftlichen Untersuchungen genauer iiber die beiden Briicken berichtet werden. Wel-
chen Uberbau hatte die Rheinheimer Romerbriicke? Man weif3 es nicht. Bekannt ist,
daB die Kastelle auf beiden Seiten des Flusses aus Stein bestanden und relativ aufwen-
dig gemauert waren. So wire es denkbar, daB auch die Briicke Steingewdlbe hatte.
Die Pfeilergriindungen waren 7,0 bis 8,0 Meter breit, das Achsmafl zwischen zwei
Pfeilern betrug etwa 22,5 Meter, die Lichtweite der sieben Offnungen je ca.18 Meter.
Samtliche MaBe entsprechen denen einer gewolbten Steinbriicke, jedoch ist nichts be-.
wiesen, denn auch ein holzerner Uberbau in Form eines Sprengwerkes, wie auf dem
groBen Wandbild im Inselpavillion dargestellt, hitte etwa dieselben Abmessungen ge-
habt. Wann dieses grofartige Bauwerk zerst6rt wurde, ist nicht bekannt. Nach den
Alemanneneinfillen um 475 n.Chr. mufiten die Romer endgiltig, soweit sie sich nicht
mit der einheimischen Bevolkerung vermischt hatten, unsere Gegend verlassen. Auch
iiber das Schicksal der mittelalterlichen Briicke ist nichts bekannt. Es gibt keine Be-
schreibungen und keine Bilder. Erst 1906 /1907 wurde in Rheinheim wieder eine Briik-
ke gebaut, ein Stahlfachwerktrager. Er wurde 1977 durch einen sogenannten Ver-
bundtriger ersetzt, bestehend aus zwei Stahltragern mit darauf verankerter Betonfahr-
bahn. Die heutige Strafienbriicke liegt auf den sanierten Pfeilern des alten Gittertragers.
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Tragwerke aus Stein

Steinernes Sprengwerk, Griechenland
Burg Tyrins, 13.Jhd. v.Chr.

©

Scheingewolbe ( Kraggewolbe )
Kreta, 4.Jhd. n.Chr.

Romisches Rundbogengewslbe mit
vertikaler Kraftabtragung.

Massives Felsgewdlbe, Agypten, Tal der Konige,
Pharaonengrab von Ramses II, 1150 v.Chr.

Gotische Gewdlbe
12. Jhd. n.Chr.
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Ziegelgewolbe, Rom, Villa des Nero, 1.Jhd. n.Chr.
Man hatte schon klare Vorstellungen vom Krifteverlauf,
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Wagenfihre Rheinheim - Zurzach -
Nach einer frithen Aufnahme von 1892 gezeichnet
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I?rei lfastenfo'rmige Fachwerktrager, jeweils iiber den Pfeilern befindet (1906 - 1976)
sich ein StoB. Die Tragerenden ruhen auf guBeisernen Lagerbocken.




